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Abstract of DE3802159 

A switching device for permitting or preventing actuation of auxiliary devices of a motor vehicle (for 
example person restraint systems, etc.) which are assigned to an adjustable vehicle seat makes 
actuation dependent on whether the vehicle seat is occupied or not. To achieve this, path sensors are 
used to detect the position of the vehicle seat and parts thereof and to determine the distance between 
a point on the surface of a seat part and a point which is fixed with respect to the vehicle, is situated 
opposite the seat part and on which there is arranged a distance measuring sensor which operates in a 
contactless manner and detects, by means of a pulse echo execution time method, the distance of a 
surface which is situated on the seat in the direction of the surface point. If the distance which is 
measured in a contactless manner matches the calculated distance, the vehicle seat is unoccupied and 
actuation is prevented. 
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© Schalteinrichtung 



Eine Schalteinrichtung zur Freigabe oder zum Unterbin- 
den einer Aktivierung von Zusatzeinrichtungen eines Kraft - 
fahrzeugs (z. B. Personenruckhaltesysteme etc.), die einem 
verstellbaren Fahrzeugsitz zugeordnet sind, macht die Akti- 
vierung vom Zustand der Belegung des Fahrzeugsitzes ab~ 
hangig. Hierzu wird mittels Weggebern die Position des 
Fahrzeugsitzes und von Sitzteiten erfa&t und eine Distanz 
von einem Oberflachenpunkt eines Sitzteils zu einem fahr- 
zeugfesten, dem Sitzteil gegenuberliegenden Punkt ermit- 
telt, an dem ein beruhrungslos arbeitender Entfernungs- 
meftsensor angeordnet ist. Dieser erfaSt mittels eines Im- 
pulsecho-Laufzeitverfahrens eine Entfernung einer sich in 
Richtung des Oberflachenpunkts auf dem Sitz befindlichen 
Oberflache. Stimmt die beruhrungslos gemessene Entfer- 
nung mit der berechneten Distanz uberein. so ist der Fahr- 
zeugsitz unbesetzt und die Aktivierung wird unterbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schalteinrichtung nach der 
Gattung des Anspruchs I. 

Eine Freigabe einer Aktivierung von einem Fahr- 
zeugsitz zugeordneten Zusatzeinrichtungen eines Fahr- 
zeuges. wie z. B. Ruckhaltesystemen (Gaskissen oder 
Airbag, Gurtstraffer usw.), einer Sitzheizung oder ahnli- 
chem ist nur dann sinnvoll, wenn der Fahrzeugsitz auch 
tatsachlich beiegt oder besetzt ist. Lost beispielsweise 
ein Beifahrer-Airbag-System eines Kraftfahrzeugs bei 
einem Unfall aus, ohne daB der Fahrzeugsitz besetzt ist, 
so enstehen relativ hohe Kosten durch den notwendig 
werdenden Ersatz des Airbag-Systems und Teilen der 
Schalttafel. 

In der DE-OS 20 24 813 und der US-PS 36 72 699 
wurde deshalb schon vorgeschlagen, bei unbesetztem 
Fahrzeugsitz eine Aktivierung des dem Fahrzeugsitz 
zugeordneten Ruckhaltesystems zu unterbinden, indem 
ein Sitzkontaktschalter eine Verbindungsleitung zwi- 
schen einem Aufprallsensor und dem Ruckhaltesystem 
unterbricht. Vergleichbare Sitzkontaktschalter werden 
auch zum Ein- und Ausschalten von elektrischen Sitz- 
heizungen verwendet. 

Diese (mechanischen) Sitzkontaktschalter konnen je- 
doch weitgehend unabhangig von der Ausfuhrung nur 
in seltenen Fallen eine sichere und — insbesondere auf 
Dauer — zuverlassige Signalabgabe gewahrleisten. Be- 
lastungsbereich und BelastungsgroBe eines Fahrzeug- 
sitzes unterliegen groBen Schwankungen und die Sitze 
selbst wahrend der Lebensdauer eines Fahrzeugs einem 
hohen VerschleiB, so daB insbesondere die Auslegung 
des Schalters als auch der Einbau im Sitz und die Festle- 
gungdes Einbauorts Probleme verursachen. 

Mit der DE-OS 36 35 644 ist eine Anzeigevorrichtung 
fur Personen bekannt geworden, welche einen Zustand 
einer Belegung eines Fahrzeugsitzes mittels eines kapa- 
zitiven MeBverfahrens ermittelt. Mit diesem Verfahren 
wird die Kapazitat (bzw. die Anderung des Dielektri- 
kums durch Personen oder Gegenstande) zwischen ei- 
ner am Fahrzeughimmel anzuordnenden metallischen 
Platte und dem Fahrzeuggrundkorper ausgewertet. 

Dieses MeBprinzip ist jedoch relativ storempfindlich, 
so daB bereits durch relativ kleine, nicht durch das 
Ruckhaltesystem zu schutzende Gegenstande dessen 
Aktivierung freigegeben werden kann. Ebenso kann 
sich das zur Messung notwendige, hochgespannte elek- 
trische Feld storend auf Autoradios, elektronische Steu- 
ergerate, Positionsdetektoren usw. auswirken. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Schaltein- 
richtung nach dem kennzeichnenden Stand der Technik 
zu schaffen, die einfach aufgebaut ist, raumlich gut un- 
terbringbar ist und einen Zustand einer Belegung eines 
Fahrzeugsitzes sicher und zuverlassig erfaBt und weit- 
gehend frei von Storungen arbeitet. 

Die Erfindung ist durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruchs 1 geldst. Weitere, die Erfindung in 
vorteilhafter Weise ausgestaltende Merkmale sind in 
den Unteranspruchen enthalten. 

Die Vorteile der Erfindung sind in erster Linie darin 
zu sehen, daB eine Schalteinrichtung geschaffen ist, wel- 
che einen Zustand einer Belegung eines Fahrzeugsitzes 
sicher und zuverlassig erfaBt. Die Schalteinrichtung ar- 
beitet ferner weitgehend frei von Storstrahlung, so daB 
auch andere elektronische Gerate in Fahrzeugen riicht 
beeinfluBt werden. 

Weitere Vorzuge sind der einfache Aufbau und die 
gute raumliche Unterbringbarkeit sowie eine teilweise 
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Mitverwendbarkeit von Positionssensoren oder Posi- 
tionsdaten eines Sitzpositionierungsystems. 

Die Erfindung wird anhand von in den Zeichnungen 
dargestellten Beispielen nachstehend naher erlautert. 
5 Es zeigt 

Fig. 1 einen Teil einer Fahrgastzelle mit einem Bei- 
fahrer-Fahrzeugsitz sowie einem in einer Schalttafel 
eingebauten Personen-Ruckhaltesystem und einer 
Schalteinrichtung nach der Erfindung, 

to Fig. 2 ein FluBdiagramm mit einem Programm zur 
Freigabe oder zum Unterbinden der Aktivierung eines 
Personenruckhaltesystems, 

Fig. 3 ein FluBdiagramm nach Fig. 2, jedoch in einer 
anderen Ausgestaltung, 

15 Fig. 4 ein FluBdiagramm nach Fig. 2, jedoch fur ein 
Unterbrcchungsprogramm. 

In Fig. 1 ist mit 1 ein Teil einer Fahrgastzelle eines 
Fahrzeugs mit einem durch eine Person 2 besetzten 
bzw. belegten Beifahrer-Fahrzeugsitz 3 gezeigt. Der 

20 Fahrzeugsitz 3 ist auf einem mit der Fahrgastzelle 1 
ortsfest verbundenen Sitzuntergestell langsverschieb- 
lich gefuhrt und umfaBt ein Sitzunterteil 5 und eine in 
der Neigung relativ zum Sitzunterteil 5 verstellbare 
Riickenlehne6. 

25 In einer ebenfalls mit der Fahrgastzelle t fest verbun- 
denen Schalttafel 7 ist als Personenruckhalteelement ein 
Gaskissen 8 (Airbag) eingesetzt, das einen im Ruhezu- 
stand gefalteten Luftsack 9 sowie einen pyrotechni- 
schen elektrisch ziindbaren Gasgenerator 10 umfaBt. 

30 Die Schalttafel 7 wird von einer Rahmenkonstruktion 

11 getragen, welche in nicht notwendiger Weise in der 
gezeigten Form realisiert sein muB. Aufbau und Funk- 
tion der Schalttafel und ihrer Elemente sind allgemein 
bekannt und beispielsweise in der DE-OS 36 05 623 be- 

35 schrieben. 

Die Aktivierung bzw. Zundung des Gasgenerators 10 
des Gaskissens 8 wird durch ein Steuergerat 12 gesteu- 
ert und bei einem Unfall durch einen Aufprallsensor 13 
(Tragheitsschalter, Beschleunigungsaumehmer) ausge- 

40 lost. Das Steuergerat 12 ist urn eine symbolisch gezeigte 
Schalteinrichtung 14, die auch rein elektronischer oder 
programmtechnischer Natur sein kann, erweitert. Die 
Schalteinrichtung 14 macht die Aktivierung des Gaskis- 
sens bei einem Unfall vom Zustand der Belegung des 

45 Fahrzeugsitzes 3 abhangig, indem sie die Aktivierung 
bei Belegung mit einer Person 2 freigibt und sonst un- 
terbindet. 

Zur Feststellung der Belegung des Sitzes werden nun 
die Positionsdaten des Sitzes, d.h., dessen Langsposition 

50 / relativ zum Fahrzeug mit einem ersten Weggeber 15 
und die Neigung alpha der Riickenlehne 6 gegenuber 
der senkrechten Achse des Fahrzeugs (oder gegenuber 
dem Sitzunterteil 5) mit einem zweiten Weggeber 16 
erfaBt. Die Ausgangssignale 5/ und alpha der Weggeber 

55 15 und 16 werden entweder einem Steuergerat 17 eines 
Sitzpositionierungssystems 18 zur Verfugung gestellt 
und als Positionsdaten p = /(/, alpha) dem Steuergerat 

12 zur Verfugung gestellt oder diesem direkt ubermit- 
telt (nicht gezeigt). 

60 Das Steuergerat 12 ermittelt daraus eine Distanz d 
eines vorzugsweise in der unteren Halfte der Riicken- 
lehne 6 liegenden Oberflachenpunkts 19 von einem be- 
riihrungslos arbeitenden Entfernungsmesser 20; dieser 
ist vorzugsweise in der Schalttafel angeordnet und als 

65 Ultraschallsensor ausgefiihrt und arbeitet nach einem 
bekannten Impulsecho-Laufzeitverfahren. 

Der EntfernungsmeBsensor 20 sendet eine Ultra- 
schallwelle 21 (bzw. einen Ultraschallimpuls) in Rich- 
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tung des Oberflachenpunkts 19 aus und empfangt eine 
. aus dieser Richtung von einer Oberflache einer auf dem 
* Fahrzeugsitz 3 sitzenden Person 2, oder bei unbelegtem 
Fahrzeugsitz 3, von der Oberflache 23 der Riickenlehne 
6 reflektierten Welle 22 (oder einen reflektierten Im- 5 
puis). Aus der Laufzeit der Welle vom Sensor 20 bis zur 
reflektierenden Oberflache und der Laufzeit der reflek- 
tierten Welle auf dem gleichen Weg zuruck ermittelt 
das Steuergerat 12 (oder der Sensor 20 selbst) die Ent- 
fernung e der abgetasteten Oberflache (im gezeigten io 
Beispiel ein Handrucken der Person 2) vom Sensor 20 
und vergleicht diese mit der aus den Positionsdaten p 
ermittelten Distanz dvom Punkt 19 zum Sensor 20: 

- sind beide Werte identisch, so ist der Fahrzeug- 15 
. sitz 3 unbesetzt und die Aktivierung des Gaskissens 

8 wird unterbunden, 

- sind beide Werte nicht identisch, so ist der Fahr- 
zeugsitz 3 besetzt und die Aktivierung wird freige- 
geben. 20 

Selbstverstandlich sind auch andere beruhrungslose 
EntfernungsmeBverfahren und -anordnungen einsetz- 
bar, wie z. B. ein im Infrarotbereich arbeitendes Interfe- 
renzmeBverfahren. 25 

Die Positionierung des Fahrzeugsitzes schlieBIich er- 
folgt bei einem mit einem Sitzpositionierungssystem 18 
ausgestatteten Fahrzeug uber einen ersten Stellmotor 

24 (Sitzlangsverstellung) und einem zweiten Stellmotor 

25 (Neigung der Riickenlehne 6) in Abhangigkeit von 30 
(nicht gezeigten) Stellschaltern oder einem Positions- 
speicher. Sind weitere, die Entfernung zwischen dem 
Oberflachenpunkt 19 und dem Sensor 20 beeinflussende 
Verstellmoglichkeiten des Fahrzeugsitzes 3 gegeben, 
wie z. B. Hdhe oder Neigung des Sitzunterteils 5, eine 35 
verstellbare Lordosenstutze oder ahnliches, so sind die- 
se Positionen selbstverstandlich ebenfalls zu erfassen 
und zum Positionssignal pzu verarbeiten. 

Fig. 2 zeigt ein FluBdiagramm zur Freigabe oder zum 
Unterbinden einer Aktivierung des Gaskissens 8, d. h., 40 
der Ansteuerung des Schalters 14 innerhalb des Steuer- 
gerats 12; dieses kann hierzu beispielsweise mittels ei- 
ner an sich bekannten Mikrorechnerschaltung (nicht ge- 
zeigt)ausgefuhrt sein. 

Nach einer Programminitialisierung 26 (Rucksetzen 45 
des Mikrorechners in einen Grundzustand) bei An- 
schluB des SteuergerMts 12 an Versorgungsspannung 
werden nach Passieren einer Marke A die Positionsda- 
ten alpha und /der Weggeber 15, 16 erfaBt, 27, oder die 
Positionsdaten alpha, / vom Steuergerat 17 ubernom- 50 
men und die Distanz d « /tf(alpha. I) bestimmt, 28. Nach 
Passieren einer Marke 8 wird der Ultraschallsensor 20 
(nachfolgend Sensor 20 genannt) aktiviert und die Lauf- 
zeit ft/ einer Ultraschallwelle vom Sensor bis zum On 
ihrer Reflektion und wieder zuruck zum Sensor be- 55 
stimmt, 29. Im nachsten Programmschritt, 30, wird aus 
dieser Laufzeit fdeine Entfernung e = fe(td) bestimmt, 
welche die Ultraschallwelle (zweimal) durchlauft. Da- 
nach wird abgefragt. ob die Entfernung e der Distanz d 
bis auf einen Toleranzwert von plus oder minus ddem- to 
spricht. 31; wenn ja (Fahrzeugsitz 3 unbesetzt). wird 
nach Passieren einer Marke C eine mogliche Aktivie- 
rung des Gaskissens 8 unterbunden (Schalter 14 geoff- 
net) 32, und zur Marke A zuruckgekehrt, wenn nein, 
wird nach Durchlaufen einer Marke D eine mogliche 65 
Aktivierung freigegeben, 33 (Schalter 14 geschlossen, so 
daB bei Ansprechen des Aufprallsensors 13 das Gaskis- 
sen aktiviert. d.h., der Gasgenerator 10 geziindet wird) 
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und zur Marke A zuruckgekehrt. 

Eine Variante hierzu, die zwischen der Marke 8 und 
den Marken C und D vom FluBdiagramm nach Fig. 2 
abweicht, zeigt Fig. 3. Hierbei wird zunachst aus der 
Distanz d eine charakteristische Laufzeit tc — fc(d) be- 
stimmt, 34, welche eine vom Sensor 20 ausgehende 
Ultraschallwelle zum zweimaligen Durchlaufen der Di- 
stanz d benotigt (Gesamtlaufzeit von Ultraschallwelle 
und reflektierter Ultraschallwelle). AnschlieBend wird 
der Sensor 20 angesteuert und es werden Ultraschallim- 
pulse aufgenommen, 35. Im nachsten Schritt wird ge- 
pruft, ob signifikante Ultraschallimpulse in einem be- 
grenzten Zeitfenster (tc— dT t tc+df)von Plus oder Mi- 
nus dT um die Laufzeit tc ab Aussenden einer Ultra- 
schallwelle liegen, 36; wenn ja, wird zur Marke C, wenn 
nein, zur Marke Dfortgefahren. 

Fig. 4 schlieBIich zeigt ein FluBdiagramm eines Un- 
terbrechungsprogramms, das bei Ansprechen des Auf- 
prallsensors 13 das Programm nach Fig. 2 oder Fig. 3 
unterbricht. Es wird abgefragt, ob die Aktivierung des 
Gaskissens 8 freigegeben ist, 37; wenn ja, wird der Gas- 
generator 10 geziindet, 38 und der Systemzustand abge- 
speichert, 39 (Zundung erfolgt, Parameter 1 und alpha). 
Letzteres dient zur Uberwachung des Systems oder als 
"Unfallschreiber". AnschlieBend wird eine Marke £ins 
unterbrochene Hauptprogramm zuruckgekehrt. Ist die 
Abfrage 37 negativ, wird gleich zur Marke Everzweigt. 

Patentanspruche 

1. Schalteinrichtung zur Freigabe bzw. zum Unter- 
binden einer Aktivierung wenigstens einer, einem 
verstellbaren Fahrzeugsitz zugeordneten Zusatz- 
einrichtung eines Fahrzeugs, wie z. B. einem oder 
mehreren Personen-Ruckhalteelementen (einem 
Gaskissen und/oder einem Gurtstraffer usw.) eines 
Personen- Ruckhaltesystems, einer Sitzheizung, 
usw., welche eine Freigabe einer Aktivierung der 
Zusatzeinrichtung vom Zustand der Belegung eines 
Fahrzeugsitzes abhangig macht, derart, daB bei ei- 
nem nicht besetzten oder nicht belegten Fahrzeug- 
sitz die Aktivierung des Zusatzeinrichtung durch 
die Schalteinrichtung unterbunden wird, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zustand der Belegung 
des Fahrzeugsitzes (3) mittels einer die Schaltein- 
richtung (14) ansteuernden Vergleichseinrichtung 
(12, 31), Weggebern (15, 16) zur Erfassung von Posi- 
tionen (/) des Fahrzeugsitzes (3) relativ zum Fahr- 
zeug und von Positionen (alpha) von Sitzteilen (5,6) 
relativ zueinander und einem eine Entfernung (e) 
einer Oberflache von einem, in Richtung eines 
Oberflachenbereiches oder Oberflachenpunktes 
(19) eines bestimmten Sitzteiles (6) messenden, an 
einem fahrzeugfesten, dem bestimmten Sitzteil (6) 
gegenuberliegend angeordneten, beruhrungsfrei 
arbeitenden EntfernungsmeBsensor (20) ermittelt 
wird, wobei die Vergleichseinrichtung (12, 31) aus 
Positionsdaten (/, alpha) der Weggeber (15, 16) eine 
Distanz (d) zwischen dem Oberflachenbereich oder 
Oberflachenpunkt (19) des Fahrzeugsitzes (3) und 
dem EntfernungsmeBsensor (20) errechnet. die Di- 
stanz (d) mit der vom EntfernungsmeBsensor (20) 
gemessenen Entfernung (e) vergleicht und bei bis 
auf einen bestimmten Toleranzbereich (d—dd, 
d+dd) ubereinstimmenden Werten (d, e) die 
Schalteinrichtung (14) ansteuert. 

2. Schalteinrichtung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der EntfernungsmeBsensor (20) 
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auf der Basis eines Impulsecholaufzeit-Entfer- 
nungsmeBverfahrens arbeitet. 

3. Schalteinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der EntfernungsmeBsensor (20) 
ein Ultraschallsensor ist. 5 

4. Schalieinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnei. daB der EntfernungsmeBsensor (20) 
auf der Basis eines Interferenz-EntfernungsmeB- 
verfahrens arbeitet. 

5. Schalteinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- io 
kennzeichnet, daB der EntfernungsmeBsensor (20) 
ein Infrarotsensor ist. 

6. Schalteinrichtung zur Freigabe bzw. zum Unter- 
binden einer Aktivierung wenigstens einer, einem 
verstellbaren Fahrzeugsitz zugeordneten Zusatz- 15 
einrichtung eines Kraftfahrzeugs, wie z. B. einem 
oder mehreren Ruckhalteelementen (einem Gas- 
kissen und/oder einem Gurtstraffer usw.) eines Per- 
sonen- Ruckhaltesystems, einer Sitzheizung, usw M 
welche eine Freigabe einer Aktivierung der Zusatz- 20 
einrichtung vom Zustand der Belegung eines Fahr- 
zeugsitzes abhangig macht, derart, daB bei einem 
nicht besetzten oder nicht belegten Fahrzeugsitz 
die Aktivierung des Zusatzeinrichtung durch die 
Schalteinrichtung unterbunden wird, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB der Zustand der Belegung des 
Fahrzeugsitzes (3) mittels einer die Schalteinrich- 
tung (14) ansteuernden Diskriminator-Einrichtung 
(12,36), Weggebern (15, 16) zur Erfassung von Posi- 
tionen (I) des Fahrzeugsitzes (3) relativ zum Fahr- 30 
zeug und von Positionen (alpha) von Sitzteilen (5, 6) 
relativ zueinander und mittels eines, Ultraschall- 
weilen in Richtung eines Oberflachenbereiches 
oder Oberflachenpunktes (19) eines bestimmten 
Sitzteiles (6) aussendenden und wieder empfangen- 35 
den, an einem fahrzeugfesten, dem bestimmten 
Sitzteil (6) gegenuberliegend angeordneten, Ultra- 
schallimpuls-Senders und -Empfangers (Entfer- 
nungsmeBsensor 20) ermittelt wird, wobei die Dis- 
kriminator-Einrichtung (12, 36) aus Positionsdaten 40 
(/, alpha) der Weggeber (15, 16) eine Distanz (d) 
zwischen dem Oberflachenbereich oder Oberfla- 
chenpunkt (19) des Fahrzeugsitzes (3) und dem Ent- 
fernungsmeBsensor (20) und die charakteristische 
Laufzeit (tc) einer die doppelte Distanz (2d) des 45 
Oberflachenbereichs oder Oberflachenpunkts des 
Fahrzeugsitzes (3) vom Ultraschallimpuls-Sender 
und -Empfanger (EntfernungsmeBsensor 20) durch- 
laufenden Ultraschallweile (21, 22) errechnet und 
pruft, ob signifkante, vom Sender ausgesendete, 50 
und vom Empfanger empfangene und an die Dis- 
kriminator-Einrichtung (12, 36) weitergeleitete Im- 
pulse in einem begrenzten Zeitfenster (tc—dT, 
tc+dT) \m Bereich der charakteristischen Impuls- 
Laufzeit (tc) fur die doppelte Distanz (2d) nach Aus- 55 
senden des Ultraschallimpulses durch den Sender 
(Entfernungssensor 20) liegen. 

7. Schalteinrichtung nach Anspruch 3, 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das bestimmte Sitzteil 
eine Ruckenlehne (6) des Fahrzeugsitzes (3) ist. 60 

8. Schalteinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Oberflachenbereich auf der 
unteren Halfte der Ruckenlehne (6) liegt, 

9. Schalteinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Oberflachenpunkt (19) in der 65 
Mitte der unteren Halfte der Ruckenlehne (6) liegt. 

10. Schalteinrichtung nach Anspruch 8 oder 9. da- 
durch gekennzeichnet, daB der EntfernungsmeB- 



159 

6 

sensor (20) im Bereich einer Schalttafel (7) ange- 
ordnet ist. 

11. Schalteinrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Weggeber (15, 16) Be- 
standteil eines Sitzpositionierungssystems (15 bis 
17, 24 und 25) sind, von dem die Vergleichseinrich- 
tung (12) die Positionsdaten (/, alpha) der Sitzteile 
(5,6)erhalt. 

12. Schalteinrichtung nach Anspruch 11. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Positionsdaten (/, alpha) 
der Sitzteile (5, 6) wenigstens der Langsposition (f) 
des Fahrzeugsitzes (3), relativ zur Fahrzeugkaros- 
serie, und der Neigung (alpha) der Ruckenlehne (6), 
relativ zu einem Sitzunterteil (5) entsprechen. 

13. Schalteinrichtung nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vergleichsein- 
richtung (17, 31) Bestandteil des Sitzpositionie- 
rungssystems (15 bis 17, 24 und 25) und die Schalt- 
einrichtung (14) Bestandteil eines das Riickhaltele- 
ment (8) ansteuernden Ruckhaltesystem-Steuerge- 
rats(12)ist. 

14. Schalteinrichtung nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vergleichsein- 
richtung (14, 31) und die Schalteinrichtung (14) Be- 
standteil des Ruckhaltesystem-Steuergerats (12) 
sind. 
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